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) Unfall-Untersuchung des DHV/OeAeC-Technikreferats:
Offnung eines Automatik-Gurtzeugkarabiners beim Gleitschirmfliegen

In letzter Zeit haben sich die Meldungen (ber
unbeabsichtigte Offnungen von Automatik-Karabinern
bei Gleitschirmgurtzeugen gehéuft.

Fehlerhafte Offnung eines Automatik-

Gurtzeugkarabiners beim Gleitschirmfliegen? Eine Unfalluntersuchung des DHV/OeAeC-Technik-

referats an Hand eines aktuellen Geschehens soll fiir
Aufkldrung sorgen.

von Reiner Brunn

Was ist passiert?

Ein deutscher Pilot startete im Juli 2001 in einem schweizer Fluggebiet mit seinem Gleitschirm. Der
Ruckwartsstart verlief nach Aussage des Piloten ohne Hektik, seinem Ublichen Startritual folgend, so dass ein
unsachgemafes und falsches Einhangen in die Gurtzeugkarabiner nahezu ausgeschlossen ist.

Nachdem der Startplatz ca. 90 m Uberhéht wurde, hat sich der linke Tragegurt seines Gleitsegels in einer
Linkskurve vom Hauptkarabiner des Gurtzeuges gel6st, der Pilot versuchte nun sein Rettungsgerat zu aktivieren,
musste jedoch feststellen, dass dies nicht auszuldsen war. (Kompatibilitats-Priifung siehe S. 6) Gllcklicherweise
verletzte sich der Pilot "nur" maRig. Die Unfallausristung wurde am Unfallort von der schweizer
Staatsanwaltschaft beschlagnahmt und nach einigen Wochen dem Piloten ohne Befund zurlickgegeben. Erst
jetzt konnte der DHV seine Unfalluntersuchung anhand der Unfallausristung fortsetzen. An dieser Stelle sei
erwahnt, dass eine Unfalluntersuchung nur dann aussagekraftig ist, wenn die Unfallausriistung als Grundlage
der Untersuchung vorliegt.

Erkenntnisse aus dieser Unfalluntersuchung:

Nachdem der Pilot mit hoher Wahrscheinlichkeit ausschliefen kann, dass ein unsachgemales und falsches
Einhangen der Tragegurte in die Gurtzeugkarabiner zu diesem Unfall gefihrt hat, ist eine mogliche Erklarung die
Offnung des Karabiners durch den Gleitsegeltragegurt beim Riickwartsstart. Diverse Riickwartsstartversuche mit
dieser Ausristungskombination haben gezeigt, dass bei dem Zusammentreffen mehrerer unginstiger
Konstellationen eine ungewollte Offnung des Karabiners erfolgen kann. Durch die besondere Anordnung der
Karabiner in diesem Gurtzeug ist das Risiko erhoht, dass der Tragegurt des Gleitschirms Uber den
Verschlussschnapper des Automatikkarabiner rutschen kann und in Verbindung mit einer Drehbewegung (wie
sie z.B. beim Rickwartsstart vorkommen kann) die "Entriegelungsnase" betatigt. Vorausgesetzt die Schlaufe des
Tragegurtes ist so dimensioniert, dass sie ohne Mihe Uber den Verschlussschnapper rutschen kann. Das kann
im ungiinstigsten Fall zum Offnen des Verschlussschnappers fiihren und damit letztendlich zum Verlust des
Tragegurtes.



2. Bei dem verwendeten Gurtzeug befinden sich
die Karabiner micht quer zur Flugrichtung
sondern langs, sie bleiben bereits bewn Start in
dieser Stelung fxert

3. Die Trapegurischlaufen des wverwendeten
Gleitschirms  passen ohne Mohe ober den
Verschluzsschnapper des Karabiner und konnen
in Verbindung mit einer Drehbewegung den
Verschiussschnapper entiegein und offnen

4. Dwurch den anschiieBenden Zug am Tragegurt
beim Startvorgang rutscht dieser Gber den
gedtfneten Verschiussschnapper hinauf und
kann beim Abheben oder spater im Flug
komplett aus dem Karabmer entweichen.

Vo Ablauf nahezu sdentisch kann sich auch ein
Twistiockkarabiner dffnen, hier ist eine Drehbewegung
von ca. 507 ausreichend um den Drehfederverschiuss zu
entsicham.




Die Versuche haben gezeigt, dass diese Vorgange sehr unwahrscheinlich sind, jedoch nicht ausgeschlossen
werden kénnen und wie so oft bedarf es der Verkettung von ungiinstigen Umstanden damit sich ein Vorfall dieser
Art ereignet. Entscheidend ist, dass neue Erkenntnisse aus Unfalluntersuchungen stetig in die Entwicklung der
Ausrustungsgegenstande einfliefen und somit zur Risikominimierung beitragen.

Erlauterungen zu den unterschiedlichen Karabinersystemen:
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Sowohl im Bergsport als auch beim Fliegen hat es in der Vergangenheit Unfélle durch nicht oder nicht bis zum
Anschlag zugeschraubte Karabiner gegeben. Daraufhin wurden Automatik/Twistlockkarabiner entwickelt, um so
die Nachlassigkeit der Anwender beim Umgang mit Schraubkarabinern zu umgehen und gleichzeitig die
Bedienungsfreundlichkeit zu erhéhen. Diese Vorgabe wurde von den Karabiner Herstellern erfullt und durch die
Erfahrungen im Alltagsgebrauch bestatigt. Dass auch hier Nachlassigkeit und unsachgemafier Umgang bei der
Anwendung zum Versagen dieser Systeme fluhren kann ist unbestritten. Neu ist die Erkenntnis, dass bei
bestimmten Ausristungskombinationen Probleme auftauchen kdnnen, die auch hier einen Kompatibilitats-Check



erfordern.

Konsequenzen und Abhilfen:

m Bei der Verwendung von Automatik/Twistlock- Karabiner
mit Gurtzeugen, bei denen die Karabiner bereits beim Start
in Flugrichtung stehen und nahezu fixiert in dieser Stellung
bleiben ist darauf zu achten, dass der Verschlussschnapper
zum Piloten zeigt. (Abb.0)

m |Ist bei diesen Gurtzeugen zusatzlich ein Gurtband an der hinteren, langen Karabinerseite befestigt so ist
die Bedienung des Karabiners nicht mehr moéglich, bzw das Gurtband kann die "Entriegelungsnase" oder
den Twist-Lock-Ring betatigen. Bei diesen Gurtzeugen empfiehlt es sich Karabiner mit mind. 2
Sicherheitsstufen bis zur Offnung zu verwenden, sollten dennoch Automatik/Twistlock- Karabiner
verwendet werden, missen die Tragegurte gegen Verrutschen gesichert sein. (Abb. A)

= Gurtzeugkarabiner oder sonstige Verbindungssysteme mit 2 oder mehr Sicherheitsstufen bis zur Offnung
des Systems verwenden

m Verrutschsicherung des Tragegurtes installieren (Abb. A
und Abb. A1)

= Verwendung von Schraubkarabiner vermeiden, da Gefahr der Nachlassigkeit beim Umgang und
Tangentialbewegungen am Sicherungsring durch Tragegurt, Gurtbander oder Bekleidung zur ungewollten
Offnung flihren kdnnen

m Verwendung von Schraubschakel vermeiden, da Gefahr der Nachlassigkeit beim Umgang

= Die eigenen Ausriistungskomponenten Uberprifen, d.h. Gurtzeug, Karabiner und Tragegurte mit
Beschleunigungssystem miussen kompatibel sein um das Risiko einer Fehlbedienung zu minimieren. Im
Zweifelsfall Hersteller, DHV, Flugschulen oder sonstige kompetente Personen befragen

m Start - Check auf "das Einhangen der Tragegurte" sensibilisieren

Nachriisten bestehender Systeme:

m Verrutschsicherung des Tragegurtes, wie z.B. Expressschlingenfixierung String von PETZL (Abb. A und A
1)

m Abdeckung der "Entriegelungsnase":

m Durchmesser der Tragegurtschlaufen auf verwendete Karabiner abstimmen (bei GS-Hersteller



entsprechend abnahen lassen)

DenkanstoB fiir Neuentwicklungen:
m Mehrfachsicherung des Verschlussschnappers am Karabiner

m Fuhrungskanal fur die Tragegurte am Karabiner, ahnlich wie z.B. Klettersportkarabiner von SALEWA
(Abb. B)

= an den Karabinerdurchmesser angepasste Tragegurtschlaufen

m Tragegurte, deren Schlaufen
mit Rutschsicherung
ausgestattet sind (Abb. C)

Abb B

Letztendlich muss jeder Pilot selbst entscheiden, welches Verbindungssystem er zwischen Gleitschirm und
Gurtzeug wahlt, der Markt bietet vom einfachen Schraubkarabiner Uber mehrfachgesicherte Karabiner bis hin
zum Safe - in lock system viele Varianten, die bei sachgerechter Anwendung ein hohes Mall an Sicherheit
gewahrleisten. Die Forderung der Verbraucher nach Schnelligkeit bei der Anwendung und hochster
Bedienungsfreundlichkeit bedeutet meist eine Reduzierung der Anzahl an Sicherungsstufen. Der
Einhangevorgang muss konzentriert, sachgerecht und ohne Zeitdruck ablaufen. Beim Bergsteigen und Klettern
wird die Redundanz von Karabiner (zwei Karabiner mit Verschlusssicherung parallel und gegenlaufig montiert)
als max. Schutz gegen unbeabsichtigtes Offnen und Materialversagen propagiert, da dies mit unseren
Ausrustungskomponenten technisch nicht mdglich ist und wenig Bedienungskomfort bietet, stellt es keine
Alternative dar.

AbschlieBendes zur Unfalluntersuchung:

Was uns im DHV/OeAeC Technikreferat einmal mehr verwundert hat, ist das
Versagen der Auslosung des Rettungssystems. Anscheinend wurde keine
Kompatibilitatsprifung durchgefuhrt und das Rettungsgerat falsch eingebaut. Bei
den verschiedenen Konstruktions-, Anbringungs- und Kombinationsvarianten von
Rettungsgeraten und Gurtzeugen ist die Funktionstiichtigkeit einiger Systeme nicht L} Seite drucken (PDF)
gewahrleistet. Das bedeutet, bei dem erstmaligen Einbau eines Rettungsgerates in %/ Seitenanfang

ein Gurtzeug muss der Hersteller des Rettungsgerates oder Gurtzeuges oder eine
von ihm autorisierte Person die Kompatibilitat Uberprifen und diese auch im
Packnachweis des Rettungsgerates vermerken. Die Realitdt zeigt jedoch ein M seite vor
mangelndes Sicherheitsbewusstsein und Unwissen vieler Piloten Uber die ﬁ e e
uneingeschrankte Funktionstlchtigkeit ihres Rettungsgerates. .

Was wollen Sie tun?

¥ seite zurick



